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Principes essentiels de la gestion de la circulation automob
et du transport en commun
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Comment remplacer le Transitway pendant que le TLR et |
station Dominion sont en cours de construction?

U Optionsproposees, justification des options de déviation
retenues, optiongle deviation imposees dans le secteur
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U Reéponse aux preoccupations du groupe de travall sur le se
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U EXxigences relatives a la remise en état des secteurs touché

U Prochaines éetapes du processus
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(CM’W“ngne de la Confédération Ou
Segments en constructic

LRT Stage 1
LRT Stage 1 Station

LRT Stage 2

& LRT Stage 2 Station
BRT to LRT Stage 2 Conversion

. BRT to LRT Stage 2 Station Conversion

O BRT Station to be Removed
—— - BRT (Mixed TrafficOperation)

® Segment Number
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Ditawa Principes relatifs & la gestion de |z
circulation automobile

U Maintenir le plus possible le niveau et la qualité des services de
transport en commun actuellement offerts
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autobus(TCRA) actuel

U Limiter lavariabilitedans les durées des parcours

U Reéduire auminimum les durées des parcours et les correspondance
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U Limiter les perturbations pour les autres usagers de la route et les
propriétés adjacentes )
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residentielles i |
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frequentees de la ville.
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((Oitawa Déviations recommandées de
circulation automobile
et du transport en commu

= Deadhead Buses
Revenue Service Buses
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Calendrier et durée dekeviations dulransitway

U Une fermeture de la Ligne Trillium (202021) sera prescrite.

U Des autobusdditionnels seront nécessaires pour assurer le service
qui était offert surla Ligne Trillium.

U Ces autobus seront utilisés sur le Transitway temporaire entre les
a0l 0A2Yy3a ¢dzyDoRigidd &n 202P823,dphes S (i
f Q2 dz@S NI dzNB~ RS € | [AEI)/S CNAE T A

(i La construction de la portion du projet allant de la statfodzy’ Y S & .
t FaA0dzNB £ fF a0l dGA2Y 52YAYA2Y
autobus de la Ligne Trillium soient disponihles

C Construction de la déviation par la rue Scott en 2021

C Entrée en service de la déviation temporaire par la rue Scott au
quatrieme trimestre de2021 ou plugot
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(fin de 2023)
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Calendrier et durée des deviatiohs
reseau du TCRA

Line & Segment BRT Doroucs Date 3 (04 [Q1 |02 Q3 Q4 Q1 |Q2 |03 Qi|a1|Q2[a3|[qQd|[al a2 a3|aq4
Description Duration (mths)] 2019|2019 ( 2020 | 2020 2020 2020 2021]2021 2021 2021|2022|2022|2022|2022|2023 2023 2023|2023

Confederation West

W-1: FB & WB Tunney's - Dominion Nov. 2021 - Dec. 2023 26 Detour: Revenue - Scott St Detour / Deadheads - SIAM

Trillium Line

Existing Trillium Bayview - Greenbora May 2020 - Aug. 2021 16 Bus Detour - OC Route 107 (TBD)
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gestion de la circulatioautomobile et dt
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U Le conceptdée QI -@rbjef $ommaire décrit une fagon de faire les
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U Le cahier des charges decrit ieggences contractuelles, mais les
promoteurs choisissent la meilleure option de déviation.
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C Imposition de la déviatioh f QS y (i NB LINB Y S dzNJ

U Avantages des déviations imposées
CaSadz2NBa RQIFIGGSydzZ dA2y SiGl of ASa
C Possibilité de repondre aux préoccupations de la communauté par
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C OCTranspapeut planifier et établirso® dzZR3ISG Sy F2y Ol
des autobus pour ces déviations connu€sld@ y O S @
0 La déviation allant de la statiahdzy y Bast@eia la station
Dominion sera imposée.
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((){tawa Plan de service recommande pour le T
de la station¢ dzy Y Fastuds

a la station Dominiol

U Rue Scott, y compris un prolongement de Churchill a la
promenade Sir John A. Macdonald (SJAM) pour les aut
commerciaux

UCN)r 2SGa t @OARS RQlI dzi 2 6 dza
Macdonald incluant deugonts en refectiorde la
Commission de la capitale nationale .

0. Saz2Ay RQdzy LI2d¢gssus le Srankigdybra:
de la station Dominion

U Connectivité maintenue avec le sentier polyvalent, mais
fermeture, demolition et reconstruction préevues de la
passerelle pour piétons Roosevelt
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ttawa Carte du plan de service
recommandeé pour le TCRA
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Presélection initiale des option:

U 2y 3dzS £t Aa0S RQ2LIIA 2
Independamment de leur faisabilité, de leurs
couts et de leurs repercussions sur la
communauté

U Rejet de ertaines options considérees
comme étantrrealisables

U Options restantes soumises a une analyse d
codts et a une évaluation de leurs effets sur.
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prendre
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W - Alternative 3
—— Alternative 4
= Existing Transitway

| @ Existing Transitway Stations
= = « BRT (Mixed Traffic)

Lineoln '
Fields

De la station Dominion a la station
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des options
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|Alternative 3 - High bus volumes & noise levels
on a local road (Workman Ave)
sl Alternative 4 - Longer detour route that doesn't
benefit from relatively free flow conditions on
SJAMP west of Dominion Station
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Ottawa  Autres solutions rejetées

Fermeture complete de la rue Scott a la circulation générale (réservee aux autobus)

i

i

C Exige une déviation importante de la circulation automobile sur les autres routes

C wSaliNBAyld tQFO00sa | dzE SYyiNBLINA&aSa Si I d
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Macdonald

C AvenueChurchill = rue locale comptant 48 maisons

C Important détour pour les autobus (OKm).

C wSIljdzZA SNl dzy LINRPf 2y 3ISYSyid | dz yiledie»BeSa f QF
Commission de la capitale nationale.

C CSdzE RS dAIylrftAalLGAZY bt ftQAYGSNRSOGAZY
al ORZ2Y It R Su AyaulttlluA2y RQIFNNblua RI ya
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préoccupations antérieures exprimepar les résidents

Conversion des deux voies de la promenade Sir John A. Macdonald pour le transport en
commun uniquement

¢

| 2Y OSNEA2Y RQdzyS @2AS RQdzal 3S ISYSNIf F
uniquement et déviation majeure de la circulation automobile vers le réseau routier loce
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promenade Island Park
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((Oifawa Options de déviation reportees
pour analyse future

we Alternative 1

= Alternative 2

=== Alternative 5

. Alternative 6 (Split Service between Scott & SJAMP

with various revenue / non-revenue bus route options) ‘ e
= Existing Transitway ' sir JohivA Macdonald Parksy
@ Existing Transitway Stations
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Analyse des options de deviatio

Stations desservies Autobus Circulation des autobus
Commerciaux Trajets a| Circulation|  Voie Voie Route Route
Option Circuit Westboro Dominion | Express | Réguliers vide mixte réservée | partagée | élargie | prolongée
Sir John A. : i
1(a) Macdonald/Goldenrod Indirec® Indirect X X X X - - - -
Sir John A. . .
i - - - -
1 (b) MacdonaldGoldenrod Indirece Indirect X X X X
Rue Scott + prolongement
2 (b) | (autobus commerciaux Direct Direct X X - X - - - Oui
uniguement)
Scott a 4 voies (de Goldenrod ¢
2 (c)| Lanark)/Scott a 3 voies (de Direct Direct X X X - X - Oui Oui
Lanark a Churchill)
5 o
2 (d) Rue Scott a 4 voles Direct Direct X X X - X - Oui Oui
prolongement
5 Sir John A. Macdonald/av. Indirece Indirect « « « « i i i i
Parkdale
Elargissement + prolongement
6 (a)| partiels de la rue Scott avec Direct Direct - X - X X - Oui Oui
autobus réguliers uniquement
Elargissement + prolongement
6 (b) | partiels de la rue Scott avec Direct Direct X X - X X - Oui Oui
autobus commerciaux

Notes de bas de page

déautobus
déaut obus

1.Am®nagement possible dobéarr°ts
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(@ltawa Anal;ise dves options devdéviation
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Option Configuration du circuit En direction est En direction ouest
1 (a)| Prom. SJAM/Goldenrod (mixte) 8 min 06s 9 min 09 s
1 (b)| Prom. SJAM/Goldenrod (réservée) 6 min 32 s 5min 07 s
2 (b) Rue Scott + prolongement' 6 min 39 s 4 min 44 s
(autobus commerciaux uniquement)
Scott a 4 voies (de Goldenrod a
2 (c)| Lanark)/Scott a 3 voies (de Lanark a 5min05s 3min48s
Churchill)
2 (d)| Rue Scott a 4 voies + prolongement 4 min 39 s 3min15s
5| Prom. SJAM/av. Parkdale 18 min 17 s 14 min 26 s
Elargissement + prolongement partig
6 (a)| de la rue Scott avec autobus réegulier 5min 58 s 3min22s
uniquement sur la rue Scott
Elargissement + prolongement partie
6 (b) de la rue .Scott ayec autobus 6 min 22 s 3 min 33
commerciaux uniquement sur la rue
Scott

— Pirerendement
«TAGE (o ' ] Meilleur rendement O1rain



(((Qitawa

Options de déviatioq Comparaison des colts

Codts supplémentaires
Colt Frais
Codt d'exploitation Colts du | d'utilisation/
Option Circuit Configuration |RQA YY 2 0 A| des autobus (1) parc (1) d'accés (2) | Codt total
1 (a)| Prom. SJAM/Goldenrod | Tous, circ. mixte 1,2 M$ 18,3M$ 6,9 M$ 1,4 M$ 27,8 M$
Tous, voies
1 (b)| Prom. SJAM/Goldenrod | réservées aux 1,7 M$ 13,0M$ 4,0 M$ 1,4 M$ 20,1 M$
autobus
Autobus
2 (b)| Rue Scott + prolongemer commerciaux 3,5M$ 13,0M$ 3,6 M$ 0,2 M$ 20,3 M$
uniguement en
circulation mixte
Scott a 4 voies (de
2 ()| Goldenrod a Lanark)iScot o 1os autobus| 5,8 M$ 68M$ | 23M$ | 02M$ | 151 M$
a 3 voies (de Lanark a
Churchill)
2 (d) Rue Scott a 4 voies + Tous les autobus 7,2 M$ 6,2 M$ 1,8M$ 0,2 M$ 15,4 M$
prolongement
5| Prom. SJAM/av. Parkdale| Tous les autobus 1,3 M$ 385M$ | 148M$| 13 M$ 55,9 M$
Elargissement + Autobus Express
6 (a)| prolongement partiels de : P 4,2 M$ 9,2 M$ 3,9 M$ 1,4 M$ 18,7 M$
uniqguement
la rue Scott
Elargissement + Autobus
6 (b)| prolongement partiels de | commerciaux 4,2 M$ 8,4 M$ 2,8 M$ 0,2 M$ 15,6 M$
la rue Scott uniquement
i L]
CTAGE Plrg rendement
i 2oy Meilleur rendement| | O1rain



@ L -
Otmwa\]ustlflcatlon des options retenue:s

Service Durée/
aux qualité du Effets | Répercussions
stations | parcours de| Colt sur la sur la
Option Circuit actuelles | l'‘autobus total | collectivité| prom. SJAM | Conserver
igg; Prom. SJAM&oldenrod Indirect Médiocre Elevé | Modérés Modéres Non
Rue Scott + prolongement
2 (b)| (autobus commerciaux Direct Passable | Moyen | Modéres Faibles Non
uniquement)
Scott a 4 voies (de Goldenrod a Le olus | Modérés
2 (c)| Lanark)/Scott a 3 voies (de Lang Direct Bonne _p it Faibles Oui
R . faible I éleves
a Churchill)
R a 4 voies + _ : Modéré . .
2 (d) ue Scott a 4 voies Direct Bonne Faible | . o,der(,es Faibles Oui
prolongement I éleves
: La pl Le pl - -
5| Prom. SJAM/av. Parkdale Indirect ? p - (,e P Lfs Modérés Modérés Non
meédiocre elevé
Elargissement + prolongement
6 (a)| partiels de la rue Scott avec Direct Bonne Moyen | Modérés Faibles Non
autobus réguliers uniguement
Elargissement + prolongement
artiels de la rue Scott avec : : b . .
6 (b) partiess . . v Direct Bonne Faible | Modérés Faibles Oui
autobus commerciaux
uniguement
«STAGE (5
OTram
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des résidences et des entreprises du c6té sud de la rue Scott.
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parcours des autobus.

i Les économies de codts globales par rapport f Q 8 (b){sdn@le/0,5M$.

Option 6 (b)
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0 [ QF LILINR OKS ESS adzNJ f QF YSEA2NI A2y RS
voies sur les résidents et les entreprises.

CONCLUSION
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((Ottawa Option privilegiee : déviation par la
rue Scott + prolonqement
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At-Grade Temporary Pedestrian Crossing
of LRT Construction Area

- Terporary Transitway: Detour (X  Closure of Roosevelt Pedestrian Bridge

Sir John A Macdonald Parkway

B Existing Transitway/LRT Alignment ¢»  Temporary Bus Stop Location

memsss Temporary Pedestrian Pathway
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