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.ǳǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎŞ
üPrincipes essentiels de la gestion de la circulation automobile 

et du transport en commun 
ü{ǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŜƎƳŜƴǘW-1
ü5Ŝ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ ¢ǳƴƴŜȅΩǎ tŀǎǘǳǊŜ Ł ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ 5ƻƳƛƴƛƻƴΦΦΦ 

Comment remplacer le Transitway pendant que le TLR et la 
station Dominion sont en cours de construction?

üOptions proposées, justification des options de déviation 
retenues, options de déviation imposées dans le secteur

ü.ǊǳƛǘǎΣ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘΩŀƛǊ Ł ǾŜƴƛǊ
ü/ƘƻƛȄ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ǇǊŞŎƛǎŜǎ
üRéponse aux préoccupations du groupe de travail sur le secteur 
ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ²ƻǊƪƳŀƴ

üExigences relatives à la remise en état des secteurs touchés
üProchaines étapes du processus



Station Dominion

3



Ligne de la Confédération Ouest 
Segments en construction



Principes relatifs à la gestion de la 
circulation automobile

üMaintenir le plus possible le niveau et la qualité des services de 
transport en commun actuellement offerts

ühǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǊŀǇƛŘŜ ǇŀǊ 
autobus(TCRA) actuel

ü Limiter la variabilité dans les durées des parcours
ü Réduire au minimum les durées des parcours et les correspondances
üwŞŘǳƛǊŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŜǎ ŦǊŀƛǎ ŘΩexploitation, les gaspillages et les 
ŎƻǶǘǎ ŘΩƛƳƳƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ

ü Limiter les perturbations pour les autres usagers de la route et les 
propriétés adjacentes

ü[ƛƳƛǘŜǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀǳǘƻōǳǎ ŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƭǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ 
résidentielles

ü CONTEXTE ς/ŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ¢/w! Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ 
fréquentées de la ville.



Déviations recommandées de la 
circulation automobile

et du transport en commun



Calendrier et durée des déviations du Transitway

ü Une fermeture de la Ligne Trillium (2020-2021) sera prescrite.
ü Des autobus additionnels seront nécessaires pour assurer le service 

qui était offert sur la Ligne Trillium.
ü Ces autobus seront utilisés sur le Transitway temporaire entre les 
ǎǘŀǘƛƻƴǎ ¢ǳƴƴŜȅΩǎ tŀǎǘǳǊŜ Ŝǘ Dominion en 2021-2023, après
ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ [ƛƎƴŜ ¢ǊƛƭƭƛǳƳΦ

ü La construction de la portion du projet allant de la station ¢ǳƴƴŜȅΩǎ
tŀǎǘǳǊŜ Ł ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ 5ƻƳƛƴƛƻƴ ǎŜǊŀ ǊŜǘŀǊŘŞŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ŎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ 
autobus de la Ligne Trillium soient disponibles:
ÇConstruction de la déviation par la rue Scott en 2021
ÇEntrée en service de la déviation temporaire par la rue Scott au 

quatrième trimestre de 2021 ou plus tôt 
Ç9ƴ ǇƭŀŎŜ ǇŜƴŘŀƴǘ нс Ƴƻƛǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ Ǉŀȅŀƴǘ 

(fin de 2023)



Calendrier et durée des déviations du 
réseau du TCRA



Stratégies de mise en ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘŜ 

gestion de la circulation automobile et du

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǇƻǳǊ ƭΩ;ǘŀǇŜ2
ü Le concept de ƭΩŀǾŀƴǘ-projet sommaire décrit une façon de faire les 
ŎƘƻǎŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŀ ǎŜǳƭŜ Ŧŀœƻƴ ŘŜ ŦŀƛǊŜΦ 

ü Le cahier des charges décrit les exigences contractuelles, mais les 
promoteurs choisissent la meilleure option de déviation. 

ü{!¦CΦΦΦ ǎΩƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ǉǳΩǳƴŜ ǎŜǳƭŜ ƻǇǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜκǊŜƴǘŀōƭŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ
Ç Imposition de la déviation Ł ƭΩŜƴǘǊŜǇǊŜƴŜǳǊ

ü Avantages des déviations imposées
ÇaŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ŞǘŀōƭƛŜǎ Ł ƭΩŀǾŀƴŎŜ
ÇPossibilité de répondre aux préoccupations de la communauté par 
ƭΩŜƴǘǊŜƳƛǎŜ ŘΩǳƴŜ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ

ÇOC Transpopeut planifier et établir son ōǳŘƎŜǘ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ 
des autobus pour ces déviations connues dΩŀǾŀƴŎŜΦ

ü La déviation allant de la station ¢ǳƴƴŜȅΩǎPasture à la station 
Dominion sera imposée.



Plan de service recommandé pour le TCRA

de la station ¢ǳƴƴŜȅΩǎPasture
à la station Dominion

üRue Scott, y compris un prolongement de Churchill à la 
promenade Sir John A. Macdonald (SJAM) pour les autobus 
commerciaux
ü¢ǊŀƧŜǘǎ Ł ǾƛŘŜ ŘΩŀǳǘƻōǳǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜ {ƛǊ WƻƘƴ !Φ 

Macdonald incluant deux ponts en réfection de la 
Commission de la capitale nationale
ü.Ŝǎƻƛƴ ŘΩǳƴ Ǉƻƴǘ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ǇŀǊ-dessus le Transitway près 

de la station Dominion
üConnectivité maintenue avec le sentier polyvalent, mais 

fermeture, démolition et reconstruction prévues de la 
passerelle pour piétons Roosevelt
üCƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ōǊǳƛǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ
ü!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ



Carte du plan de service 
recommandé pour le TCRA



Présélection initiale des options

ü[ƻƴƎǳŜ ƭƛǎǘŜ ŘΩƻǇǘƛƻƴǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ 
indépendamment de leur faisabilité, de leurs 
coûts et de leurs répercussions sur la 
communauté
üRejet de certaines options considérées 

comme étant irréalisables
üOptions restantes soumises à une analyse des 

coûts et à une évaluation de leurs effets sur 
ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ Ł 
prendre



De la station Dominion à la station 
¢ǳƴƴŜȅΩǎPasture ςPrésélection initiale 

des options



Autres solutions rejetées
ü Fermeture complète de la rue Scott à la circulation générale (réservée aux autobus)

Ç Exige une déviation importante de la circulation automobile sur les autres routes 

Ç wŜǎǘǊŜƛƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ {Ŏƻǘǘ 

ü 5ŞǾƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŀǳǘƻōǳǎ ǾŜǊǎ ƭŀ ǊǳŜ {ŎƻǘǘΣ ƭΩŀǾŜƴǳŜ /ƘǳǊŎƘƛƭƭ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜ {ƛǊ WƻƘƴ !Φ 
Macdonald

Ç Avenue Churchill = rue locale comptant 48 maisons

Ç Important détour pour les autobus (0,7km).

Ç wŜǉǳƛŜǊǘ ǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŀǳ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ /ƘǳǊŎƘƛƭƭ ǇŀǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ζinterdite » de la 
Commission de la capitale nationale.

Ç CŜǳȄ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ /ƘǳǊŎƘƛƭƭ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜ {ƛǊ WƻƘƴ !Φ 
aŀŎŘƻƴŀƭŘ Ŝǘ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀǊǊşǘǎ Řŀƴǎ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴǎ

Ç aŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ƳƻŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ /ƘǳǊŎƘƛƭƭ Ŝƴ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ŘŜǎ 
préoccupations antérieures exprimées par les résidents

ü Conversion des deux voies de la promenade Sir John A. Macdonald pour le transport en 
commun uniquement 

Ç /ƻƴǾŜǊǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘΩǳǎŀƎŜ ƎŞƴŞǊŀƭ Řŀƴǎ ŎƘŀǉǳŜ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ 
uniquement et déviation majeure de la circulation automobile vers le réseau routier local

Ç hǇǘƛƻƴ ƴŜ ŎƻƴǾŜƴŀƴǘ Ǉŀǎ Ł ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻƳŜƴŀŘŜ {ƛǊ WƻƘƴ !Φ aŀŎŘƻƴŀƭŘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 
promenade Island Park



Options de déviation reportées 
pour analyse future



Analyse des options de déviation

Option Circuit

Stations desservies Autobus Circulation des autobus

Route 

élargie

Route 

prolongéeWestboro Dominion

Commerciaux Trajets à 

vide

Circulation 

mixte

Voie 

réservée

Voie 

partagéeExpress Réguliers

1 (a)
Sir John A. 

Macdonald/Goldenrod
Indirect2 Indirect1 x x x x - - - -

1 (b)
Sir John A. 

Macdonald/Goldenrod
Indirect2 Indirect1 x x x - x - - -

2 (b)

Rue Scott + prolongement 

(autobus commerciaux 

uniquement)

Direct Direct x x - x - - - Oui

2 (c)

Scott à 4 voies (de Goldenrod à 

Lanark)/Scott à 3 voies (de 

Lanark à Churchill)

Direct Direct x x x - x - Oui Oui

2 (d)
Rue Scott à 4 voies + 

prolongement
Direct Direct x x x - x - Oui Oui

5
Sir John A. Macdonald/av. 

Parkdale
Indirect2 Indirect1 x x x x - - - -

6 (a)

Élargissement + prolongement 

partiels de la rue Scott avec 

autobus réguliers uniquement

Direct Direct - x - x x - Oui Oui

6 (b)

Élargissement + prolongement 

partiels de la rue Scott avec 

autobus commerciaux 

Direct Direct x x - x x - Oui Oui

Notes de bas de page

1.Am®nagement possible dôarr°ts dôautobus temporaires sur la promenade pendant que la station Dominion est en construction (cela suppose que le passage piétonnier inférieur sera 

prêt avant lôentr®e en service des arr°ts dôautobus temporaires). 

2.Conception possible dôun plan de service temporaire pour le transport en commun afin de fournir un service limit® ¨ la station Westboro.



Analyse des options de déviationς

5ǳǊŞŜ Řǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎ όƘŜǳǊŜǎ 

ŘŜ ǇƻƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi)

Option Configuration du circuit

5ǳǊŞŜ Řǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǳǎκƳƛƴǳǘŜǎ

En direction est En direction ouest
1 (a) Prom. SJAM/Goldenrod (mixte) 8 min 06 s 9 min 09 s

1 (b) Prom. SJAM/Goldenrod (réservée) 6 min 32 s 5 min 07 s

2 (b)
Rue Scott + prolongement 

(autobus commerciaux uniquement) 
6 min 39 s 4 min 44 s

2 (c)

Scott à 4 voies (de Goldenrod à 

Lanark)/Scott à 3 voies (de Lanark à 

Churchill)

5 min 05 s 3 min 48 s

2 (d) Rue Scott à 4 voies + prolongement 4 min 39 s 3 min 15 s

5 Prom. SJAM/av. Parkdale 18 min 17 s 14 min 26 s

6 (a)

Élargissement + prolongement partiels 

de la rue Scott avec autobus réguliers 

uniquement sur la rue Scott 

5 min 58 s 3 min 22 s

6 (b)

Élargissement + prolongement partiels 

de la rue Scott avec autobus 

commerciaux uniquement sur la rue 

Scott

6 min 22 s 3 min 33 s

Pire rendement
Meilleur rendement



Options de déviation ςComparaison des coûts

Option Circuit Configuration

Coûts supplémentaires

Coût 

ŘΩƛƳƳƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ

Coût

d'exploitation 

des autobus  (1)

Coûts du 

parc (1)

Frais 

d'utilisation/ 

d'accès (2) Coût total

1 (a) Prom. SJAM/Goldenrod Tous, circ. mixte 1,2 M$ 18,3M$ 6,9 M$ 1,4 M$ 27,8 M$

1 (b) Prom. SJAM/Goldenrod  

Tous, voies 

réservées aux 

autobus

1,7 M$ 13,0M$ 4,0 M$ 1,4 M$ 20,1 M$

2 (b) Rue Scott + prolongement 

Autobus 

commerciaux 

uniquement en 

circulation mixte 

3,5 M$ 13,0M$ 3,6 M$ 0,2 M$ 20,3 M$

2 (c)

Scott à 4 voies (de 

Goldenrod à Lanark)/Scott 

à 3 voies (de Lanark à 

Churchill)

Tous les autobus 5,8 M$ 6,8 M$ 2,3 M$ 0,2 M$ 15,1 M$

2 (d)
Rue Scott à 4 voies + 

prolongement
Tous les autobus 7,2 M$ 6,2 M$ 1,8M$ 0,2 M$ 15,4 M$

5 Prom. SJAM/av. Parkdale Tous les autobus 1,3 M$ 38,5 M$ 14,8 M$ 1,3 M$ 55,9 M$

6 (a)

Élargissement + 

prolongement partiels de 

la rue Scott

Autobus Express 

uniquement
4,2 M$ 9,2 M$ 3,9 M$ 1,4 M$ 18,7 M$

6 (b)

Élargissement + 

prolongement partiels de 

la rue Scott

Autobus 

commerciaux 

uniquement

4,2 M$ 8,4 M$ 2,8 M$ 0,2 M$ 15,6 M$

Pire rendement
Meilleur rendement



Justification des options retenues 

Option Circuit

Service 

aux 

stations 

actuelles

Durée/
qualité du 

parcours de 
l'autobus

Coût 

total

Effets

sur la 

collectivité

Répercussions 

sur la

prom. SJAM Conserver

1 (a)

1 (b)
Prom. SJAM/Goldenrod Indirect Médiocre Élevé Modérés Modérés Non

2 (b)

Rue Scott + prolongement 

(autobus commerciaux 

uniquement)

Direct Passable Moyen Modérés Faibles Non

2 (c)

Scott à 4 voies (de Goldenrod à 

Lanark)/Scott à 3 voies (de Lanark 

à Churchill)

Direct Bonne
Le plus 

faible

Modérés 

ïélevés
Faibles Oui

2 (d)
Rue Scott à 4 voies + 

prolongement
Direct Bonne Faible

Modérés 

ïélevés
Faibles Oui

5 Prom. SJAM/av. Parkdale Indirect
La plus 

médiocre

Le plus 

élevé
Modérés Modérés Non

6 (a)

Élargissement + prolongement 

partiels de la rue Scott avec 

autobus réguliers uniquement

Direct Bonne Moyen Modérés Faibles Non

6 (b)

Élargissement + prolongement 

partiels de la rue Scott avec 

autobus commerciaux 

uniquement

Direct Bonne Faible Modérés Faibles Oui



WǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ
Options2C/2D

ü {Ŝƭƻƴ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ {Ŏƻǘǘ Ł о ǾƻƛŜǎ ƻǳ Ł п ǾƻƛŜǎΣ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞŜǎ 
des résidences et des entreprises du côté sud de la rue Scott.

ü [ΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ comporte peu ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ŀǳŎǳƴΣ ǎǳǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜǎ 
parcours des autobus. 

ü Les économies de coûts globales par rapport Ł ƭΩƻǇǘƛƻƴ6 (b) sont de 0,5M$.

Option 6 (b)

ü [Ŝǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩƛƳƳƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴǎ όŘǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ la seule 
ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴύ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ǇǊŜǎǉǳŜ ŎƻƴǘǊŜōŀƭŀƴŎŜǊ ƭŜǎ ǎǳǊŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ 

ü [ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŀȄŞŜ ǎǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘƛƳƛƴǳŜ ƭŜǎ ǊŞǇŜǊŎǳǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 
voies sur les résidents et les entreprises.

CONCLUSION

ü [ΩƻǇǘƛƻƴ6όōύ Ŝǎǘ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ: le coût légèrement plus élevé (de 0,3à 0,5M$) en vaut 
ƭŀ ǇŜƛƴŜΣ ŎŀǊ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ŘΩǳƴ ŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŜǘ ǎƻƴǘ ŀǘǘŞƴǳŞǎΦ



Option privilégiée : déviation par la

rue Scott + prolongement 
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!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ
ScottŜǘ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Lanark/la promenade Island Park
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